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Multi-piece soft top for car has drive branching device in form of rail 
guide with two carriage guide track each with drive carriage and two 
coupling connecting carriages 
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Abstract 



The soft top has its setting devices driven via a drive branching device in the form of a rail guide with two 
carriage guide tracks each with a drive carriage and two connecting carriages for coupling to the drive 
carriage. The corresponding connecting carriages can be moved by opposed displacement devices. 
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® Mehrteilige Abdeckung fur Fahrzeuge 
® Fur erne mehrteilige Abdeckung, insbesondere eine 
mehrteilige Verdeckkastenabdeckung von Personenkraft- 
wagen mit zu offnendem und in einem Verdeckkasten ab- 
zulegenden Verdeck wird fur die aus Mittelteil und Seiten- 
teilen bestehende Abdeckung eine Ablaufsteuerung mit 
einem Antriebsverzweiger vorgeschlagen, der uber einen 
Antriebsschlitten mitzunehmende AnschluSschlitten fur 
den Antrieb der zu verstellenden Teile der Abdeckung auf- 
weist, wobei die AnschluSschlitten durch in Vorschub- 
richtung iiber der Schienenfuhrungsbahn vorgegebene 
Kopplung zum Antriebsschlitten oder zur Schienenfuh- 
rungsbahn eine in der Abfolge gesteuerte Bewegung der 
versteilbaren Teile der Abdeckung ermoglichen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bctrifft cine mchrtciligc Abdcckung 
fiir Fahrzeuge, insbesondere eine zwischen einer Abdeck- 
lage und einer den Verdeckkasten freigebenden Offnungs- 5 
lagc vcrstcllbarc Verdeckkasten abdcckung fur Pcrsoncn- 
kraftwagen mil zu dffnendem Verdeck, gemaB dem Oberbe- 
griff des Anspruches 1 . 

[0002] Mchrtciligc Abdcckungcn dcr vorgenannten Art 
sind aus der EP 0 302 963 Bl bekannt. Eine solche Abdek- 10 
kung besteht aus einem Mittelteil und hierzu seitlich liegen- 
den, zur Vcrringcrung der Brcitc dcr Abdcckung gegen das 
Mittelteil verschiebbaren Seitenteilen, wobei der bei ausge- 
fahrenen Seitenteilen zwischen Mittelteil und Seitenteilen 
bcstchcndc Spalt jewcils ubcr mit den Seitenteilen vcrfahr- 15 
bare tJberlappungsteile uberdeckt ist. Die Abdeckung ist 
iiber das Mittelteil an einer Ruckwandschale des Fahrgaslin- 
nenraumes befestigt, dcr die Rucksitze votgclagcrt sind und 
die in Fahrtrichtung nach vorne klappbar ist, so dass die Ab- 
deckung nach vome oben schwenkl und den Zugang zu dem 20 
hinter dcr Ruckwandschale Licgcndcn Raum zur Aufnahmc 
des Verdecks, also zum Verdeckkasten freigibt. Mit dem 
Mittelteil ist auch eine querverlaufende Trag- und Fuhrungs- 
schiene an der Ruckwandschale befestigt, langs der die Sei- 
tenteile querverschieblich geflihrt sind. Die diesbeziiglichen 25 
Stelleinrichlungen sind durch die Fiihrungsschiene und end- 
scitig langs dcrsclbcn verschiebbar aufgcsctztc Schlittcn gc- 
bildet, die die Seitenteile tragen, wobei der Antrieb der Fiih- 
rungsschlitten jeweils iiber eine mit dem Schiitten verbun- 
dene Zahnstange erfolgt, die mit einem Ritzel in KingrifT 30 
stent, das in der Fiihrungsschiene gelagert ist und das unter 
Vermittlung eines selbstsperrenden Schneckengetriebes 
ubcr cine flexible Welle angctricben ist. Bin ahnlich gestal- 
teter Antrieb ist der Stelleinrichtung zugeordnet, Uber die 
die Ruckwandschale verschwenkbar ist. Als Antriebsquelle 35 
dient ein Klektromotor mit nachgeordnetem Verzweigungs- 
getriebe, uber das die zu den Stelleinrichtungen der Seiten- 
teile und der Stelleinrichtung fiir die Ruckwandschale fuh- 
renden flcxiblen Wcllen angctricben werden. Die Antriebs- 
quelle ist einschliefilich des Verzweigungsgetriebes in einer 40 
Konsole der Ruckwandschale angeordnet, gegen die das 
Mittelteil der Abdeckung befestigt ist. 
[0003] Bei dieser Losung werden, zur Offhung des Ver- 
deckkastens, zunachsl die Seitenteile gegeniiber dem Mittel- 
teil cingefahren und es wird anschlicBcnd die Ruckwand- 45 
schale nach vome oben geschwenkt, das SchlieBen des Ver- 
deckkastens lauft umgekehrt ab. 

[0004] Bei einer weiteren bekannten mehrteiligen Abdek- 
kung (US 2.992.042) fur Fahrzeuge, die als Verdeckkasten- 
abdeckung ausgestaltet ist, weist die Abdeckung, angren- 50 
zend an die Rucksitzc des Fahrzcugcs, cincn iiber die Brcitc 
der Rucksitze hinausgreifenden, rUckwartigen Deckelteil 
auf, an den seitlich der Rucksitze verlaufende, gesonderte 
Seitenteile anschlieBen, und es ist der ruckwartige Deckel- 
teil Uber entsprechende Stelleinrichtungen in Langsrichtung 55 
verfahrbar, wahrend die Seitenteile urn benachbart zu den 
RUcksitzen liegende, in Langsrichtung verlaufende 
Schwenkachsen nach innen und unten einschwenkbar sind, 
so dass dcr Zugang zur Vcrdcckablagc frcigcgcbcn ist. Dem 
rUckwartigen Deckelteil und den Seitenteilen sind entspre- 60 
chende Stelleinrichtungen zugeordnet, die fur den riickwar- 
tigen Deckelteil und gemeinsam fur die Seitenteile jeweils 
einen eigenstandigen Antrieb vorsehen, der einen Elektro- 
motor umfasst, welcher Uber ein zwischen gegenuberliegen- 
den Zahnstangcn licgendes Ritzel Zug-Druckkabcl bcauf- 65 
schlagt, die mit den Zahnstangen verbunden sind. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
mehrteilige Abdeckung der eingangs genannlen Art zu 



schaffen, die sich durch eine besonders kompakte Ausge- 
staltung der mit den Stelleinrichtungen zusammenwirken- 
den Antricbscinheit auszcichnct, wobei durch die Gestal- 
tung der Antriebseinheit auch besonders gunstige Ferti- 
gungs- und Montagevoraussetzungen bei einfachem Aufbau 
und geringem Platzbcdarf crrcicht werden sollcn. 
[0006] (lemaS der Erfindung wird dies bei einer mehrteili- 
gen Abdeckung fur Fahrzeuge, wie sie eingangs angespro- 
chen ist, durch die kennzcichncndcn Mcrkmalc des Anspru- 
ches 1 erreicht. 

[0007] Ausgangspunkt ist bei der erfindungsgemafien Lo- 
sung die Ausgcstaltung des Antricbsvcrzwcigcrs als Schic- 
nenfuhrung mit zwei Schlittenfuhrungsbahnen, denen je ein 
Antriebsschlitlen und jeweils zwei AnschluBschlilten zuge- 
ordnet sind, von denen letztcrc nut dem Antricbsschlittcn zu 
verkuppeln sind und in der Antriebsverbindung zu einer 
Stelleinrichtung liegen. Mit dieser Grundausbildung wird 
die Voraussctzung dafur gcschafTcn, auf cinfachcr mcchani- 
scher Basis und bei kornpakter Ausbildung die auf die Stell- 
einrichtungen einwirkenden Teile des Antriebs zusammen- 
zufasscn, wobei gleichzcitig gutc Vbraussctzungcn dafur gc- 
schafTen werden, entsprechend dem symmetrischen Aufbau 
der mehrteiligen Abdeckung und der angestrebten Abfolge 
in der Bewegung derer Klemente zueinander mit einfachen 
Mitteln eine Abfolgesteuerung zu schaffen. Hierzu sind die 
den Schlittenfuhrungsbahnen zugeordneten, funktional ein- 
andcr cntsprcchcndcn AnschluBschlittcn jewcils korrcspon- 
dierend uber Kreuz liegend vorgesehen und mit jeweils ent- 
gegengesetzter Vorschubrichtung wegbegrenzt verschieb- 
bar, so dass sich uber dem Durchlauf des Antriebsschlitten 
uber die Lange der Schienenfiihrung fur die den jeweiligen 
Fuhrungsbahnen zugeordneten AnschluBschlilten in den 
Fuhrungsbahnen korrcspondicrende, aber cntgegcngcsctzt 
gerichtete Vorschubbewegungen eigeben. 
[0008] Bezogen auf die zum jeweiligen Antriebsschlitten 
gleichgerichtete Bewegung der AnschluBschlilten ist die be- 
zogen auf die Fuhrungsbahnen gegen ISufige Bewegung der 
Antriebsschlitten im Rahmen der Erfindung raumsparend 
mit cincr den Antricbsschlittcn gemcinsamen Antriebs- 
quelle dadurch zu realisieren, dass die Antriebsquelle bei- 
spielsweise uber ein Ritzel mit gegenUberliegend zum Ritzel 
in KingrifT stehenden Schubelementen, bevorzugt Steigeka- 
beln den jeweiligen Antriebsschlitten beauf schlagt, so dass 
aufgrund der gegebenen mechanischen Zwangskopplung 
cine synchronc Bcaufschlagung dcr Stelleinrichtungen ohnc 
zusatzlichen Steuerungsaufwand gewahrleistet ist. Zudem 
ermoglicht die erfindungsgemaBe Ausgestaltung in beson- 
ders raumsparender Weise die Zusammenfassung des An- 
triebsverzweigers mit dem Antrieb, so dass bei entsprechen- 
der Ausgestaltung der Antriebsverbindungen zu den Stell- 
einrichtungen cine weitgehend vormonticrbare Kinheit vor- 
liegt, die auf ihre Funktionstuchtigkeit bereits vorab gepruft 
werden kann und die daher fur die Serienfertigung eine hohe 
Prozesssicherheit gewahrleistet. 

[0009] Insbesondere ist es hierzu zweckmaBig, den An- 
triebs verzweiger mit den Antriebsverbindungen zu den 
Stelleinrichtungen sowie auch die Stelleinrichtungen selbst 
am Mittelteil anzubringen bzw. anzulenken, so dass Antrieb, 
Antricbsvcrzwcigcr und Stelleinrichtungen mit dem Mittel- 
teil bereits eine vorgefertigte Baueinheit bilden konnen, der 
gegebenen falls auch die Seitenteile bereits zugehoren. 
[0010] Im Hinblick auf das Bauvolumen, insbesondere 
auch eine sehr flache Bau weise, und die Anbringung des 
Antriebsverzweigers erweist es sich als zweckmaBig, wenn 
die Schlittenfuhrungsbahnen dcr Schienenfiihrung parallel 
verlaufen, im Rahmen der Erfindung ist aber auch eine 
hierzu abweichende Anordnung bzw. Lage moglich, so dass 
eine Anpassung an die fahrzeugseitig vorhandenen Gege- 
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benheiten erreichbar ist. 

[0011] Fur die Schuttenfuhrungsbahnen erweist es sich als 
zweckmaBig, wcnn sic zucinandcr bcabstandct licgen und 
einen dazwischen liege nden Antriebskanal begrenzen, der 
bei parallelen Schlittenfuhrungsbahnen parallel zwischen 5 
dicscn vcrlauft und dcr auch bei vom parallelen Vcrlauf ab- 
weichenden Verlauf der Fuhrungsbahnen zweckmaBiger- 
weise so auszubilden ist, dass die Antriebsschlitten jeweils 
uber einen Antricbsstrang anzutrcibcn sind, dcr zwischen 
den Schlittenfuhrungsbahnen verlauf t. Bevorzugt sind die to 
Schlittenfuhrungsbahnen mit dem Antriebskanal als ein- 
stiickigc Baucinhcit, insbesondcre als cinstuckiges Profil 
ausgebiidet. Der dem jeweiligen Antriebsschlitten zugeho- 
rige AntriebssLrdng kann, dem AnUriebskanal bevorzugt fol- 
gend, durch cine Antricbsspindcl, Stcigckabcl oder dcrglci- 15 
chen gebildet sein, wobei Steigekabel eine besonders 
zweckmafiige Losung darstellen, die auch besonders giin- 
stigc Voraussctzungcn fur die An pas sung an raumlichc Son- 
de rgegebenhei ten ergibt. 

[0012] Hntsprechend der gegenlaufigen Bewegungsrich- 20 
tung dcr Antriebsschlitten sind zwcckmaBigcrwcisc die An- 
triebsstrange gegenlaufig Uber ein zwischen diesen liegen- 
des, ebenfalls der Schienenftihrung zugeordnetes Antriebs- 
ritzel angetrieben, wobei sich fur diese Ixjsung insbesondere 
auch Steigekabel eignen, und wobei es bei dieser Losung 25 
zweckmaBig isL, das Anlriebsritzel uber einen Winkeltrieb 
oder dcrglcichcn mit dcr Antricbsquclle, insbesondcre ci- 
nem Elektromotor zu verbinden, der zweckmafiigerweise 
iiber die Schienenfuhrung mitgetragen ist, so dass sich be- 
sondere Befestigungen eriibrigen. 30 
[0013] Uber die jeweils gemeinsamen Antriebsschlitten 
werden die AnschluBschlitten erfindungsgeinaB bevorzugt 
dcrart ablaufgcstcucrt in den Fuhrungsbahnen bewegt, dass 
sich jeweils eine synchrone Beaufschlagung der ersten bzw. 
der zweiten Stelleinrichtungen ergibt, wobei diese Stellein- 35 
richtungen Schiebe- oder Schwenkantriebe umfassen kdn- 
nen. Bevorzugt konnen beispielsweise die Stelleinrichtun- 
gen, iiber die als erste Stelleinrichtungen das Mittelteil auf- 
zustcllcn und gcgcbcncnfalls auch in Langsrichtung des 
Fahrzeuges zu verlagem ist, als Schiebefiihrungen ausgebil- 40 
det sein, die gegeniiber dem Mittelteil montierte Schienen- 
fiihrungen aufweisen und die mit dem Fiihrungsgestange 
des Mittelteiles verbunden sind. Die in der Verbindung vom 
Mittelteil zu den Seilenteilen liegenden Stelleinrichtungen 
konnen bevorzugt Drch- oder Schwcnklagcr umfassen, de- 45 
ren Lagerbasis dem Mittelteil zugeordnet ist, so dass die 
Seitenteile iiber diese Lagerbasis verschwenkbar getragen 
sind und enLsprechend angetrieben werden konnen. 
[0014] Im Rahmen der Erfindung kann der Antrieb fur die 
mehrteilige Abdeckung so gestaltet werden, dass das Miltel- 50 
tcil zusammcn mit den Scitcntcilcn vcrstcllt wird, bevor die 
Seitenteile gegeniiber dem Mittelteil verstellt werden, oder 
auch umgekehrt. Femer ist es auch moglich, den Ablauf so 
zu steuern, dass sich eine Uberlappung der Verstellbewe- 
gungen ergibt. 55 
[0015] ErfindungsgemaB lasst sich dies im Rahmen einer 
zwangsgesteuerten Ablauffolge mit Riegelsteinanordnun- 
gen erreichen, wobei die AnschluBschlitten uber Riegel- 
stcinc mit den jeweiligen Antriebsschlitten vcrkuppclbar 
sind und lageabhangig auch gegeniiber der jeweiligen Fun- 60 
rungsbahn verrastbar sind. Die Riegelsteine sind hierzu 
zweckmaBigerweise quer zur Verschieberichlung in den An- 
schluBschlitten verschwenkbar angeordnet. Bevorzugt sind 
die Riegelsteine der mit einem Antriebsschlitten zu verbin- 
denden AnschluBschlitten mit ihrcn Kopfcn cinander zuge- 65 
wandt angeordnet. Fur den Antriebsschlitten erweist es sich 
als zweckmaBig, diesen mit einem Mitnehmer zu versehen, 
der zwischen den der gleichen Fuhrungsbahn zugeordnelen 
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AnschluBschlitten liegt, so dass, bezogen auf die jeweilige 
Vorschubrichtung, jeweils einer der AnschluBschlitten iiber 
den Antriebsschlitten geschoben oder gezogen ist, wobei 
der Antriebsschlitten benachbart zum Mitnehmer beider- 
seits desselben jeweils eine Riegelsteinausnehmung auf- 
wcist, die bezogen auf die Krstrcckungsrichtung dcr Schlit- 
tenftihrungsbahn auf ihrer vom Mitnehmer abgewandten 
Seite mit einer sich in Querrichtung nach der vom Mitneh- 
mer abgewandten Seite offnenden Abdrangschragc verse- 
hen ist. 

[0016] Geht man davon aus, dass entsprechend der ange- 
strebtcn Folgesteucrung fur die Nfcrstcllbcwcgung dcr Ab- 
deckung insgesamt, sowie der Seitenteile gegeniiber dem 
Mittelteil, die Stelleinrichtungen nacheinander, wenn gege- 
benen falls auch ubcrl append bcaufschlagt werden, so ergibt 
sich in Bezug auf die beiden AnschluBschlitten, die einem 
Antriebsschlitten einer Fuhrungsbahn zugehorig sind, eine 
bezogen auf die T^ngscrstrcckung dcr Fuhrungsbahn axial 
beabstandete Grundstellung, in der bezogen auf die Vbr- 
schubrichtung, der riickwartige AnschluBschlitten eine end- 
scitige Ausgangsstcllung cinnimmt, in dcr cr mit dem An- 
triebsschlitten verkuppelt ist und iiber diesen in Vorschub- 
richtung mitgenommen weiBen kann, wobei der Riegelstein 
dieses AnschluBschlittens durch die Abdrangschrage der zu- 
gehorigen Riegelsteinausnehmung im Antriebsschlitten in 
Richtung auf eine Slellung belastet ist, in der der Riegelstein 
mit scincm Kopf aus dcr Riegelsteinausnehmung des An- 
triebsschlittens ausgerastet ist und dadurch dessen Bewe- 
gung gegeniiber dem AnschluBschlitten freigibt. Ein Ausra- 
sten aus der Riegelsteinausnehmung ist aber erst dann mog- 
lich, wenn die durch die Fuhrungsbahn gegebene GegenfUh- 
rung dies zulasst, wenn also die Gegenfiihrung mil einer 
Ausnchmung versehen ist, in die dcr Ricgclstcinkopf aus- 
weichen kann, so dass er aus der dem Antriebsschlitten zu- 
geordneten Riegelsteinausnehmung herausschwenken kann. 
10017] Um die angesprochene Anderung der Rastposition 
des Riegelstein s unabhangig von der zwischen Antriebs- 
schlitten und AnschluBschlitten jeweils zu iiberlragenden 
Kraft, und dcr daraus resulticrcndcn Abdrangkraft, wcgab- 
hangig sicherzustellen, erweist es sich im Rahmen der Erfin- 
dung als zweckmaBig, dem riickwartigen AnschluBschlitten 
zur Begrenzung des Verschiebeweges einen Auflaufan- 
schlag zuzuordnen, so dass sich bei entsprechendem Antrieb 
des Antriebsschlittens iiber die Rastschrage zwangsweise 
ein Ausschwcnkcn des Ricgclstcins aus dcr dem Antriebs- 
schlitten zugehorigen Rastausnehmung in Richtung auf die 
entsprechend angeordnete, fuhrungsbahnseitige Rastaus- 
nehmung ergibt. 

[0018] Um den Riegelstein in dieser Rastausnehmung zu 
halten, und so auch eine Verschiebung des AnschluBschlit- 
tens in Gcgcnrichtung auszuschlicBcn, solangc cr nicht iiber 
den Antriebsschlitten mitgenommen wird, erweist es sich 
als zweckmaBig, den Riegelstein entsprechend in seiner 
Rastlage in der fuhrungsbahnseitigen Rastausnehmung ab- 
zustutzen, was federnd, bevorzugt aber uber eine Festverrie- 
gelung erfolgen kann, die beispielsweise durch einen Verrie- 
gelungshebel gebildet sein kann, der in Abhangigkeit von 
der Lage des Antriebsschlittens in eine Verriegelungslage 
zum Riegelstein cinschwenkt oder aus dieser zuruckver- 
schwenkt wird. Beispielsweise kann hierzu der Verriege- 
lungshebel mit dem Mimehmer des Antriebsschlittens zu- 
samrnenwirken. 

[00191 In Abhangigkeit davon, ob, entsprechend der ge- 
wiinschten Ablauffolge, der Antriebsschlitten zum Zeit- 
punkt der gcschildcrtcn Vcrrastung des riickwartigen An- 
schluBschlittens bereits mit dem bezogen auf die enLspre- 
chende Vorschubrichtung vorderen AnschluBschlittens ge- 
kuppelt ist oder erst auf diesen auflauft, wird der jeweilige 
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Kupplungsvorgang filr den vorderen AnschluBschlitten ge- 
genuber dem Anlriebsschlitten dadurch ausgelost, dass der 
Antricbsschlittcn iibcr seine n Mitnchmcr den vorderen An- 
schluBschlitten in Vorschubrichtung beaufschlagt und da- 
durch den dem vorderen AnschluBschlitten zugehorigen 5 
Riegelstein, gcgcbcncn falls nach I>6scn cincr dicsem zuge- 
ordneten Verriegelung, aus der schienenseitigen Rastaus- 
nehmung drangt, wobei diese analog zum AnschluBschlitten 
mit cincr cntsprcchcndcn Abdrangschragc verschen ist. 
Hierdurch kommt der vordere AnschluBschlitten mit seinem 10 
Riegelstein in eine Verrastungslage zum Anlriebsschlitten 
und ist dadurch gegenuber dem Antricbsschlittcn bezogen 
auf die Erstreckungsrichtung der Schienenfuhrung form- 
schlussig fixiert. 

[0020] Lauft zur Riickstcllung der Abdcckung auf die 15 
Ausgangslage der Verstellvorgang entgegengesetzt ab, so 
wird der zunachst rnit dem Anlriebsschlitten gekoppelte An- 
schluBschlitten mitgcschlcppt, bis die Fiihrungsbahn cin 
entsprechendes Ausschwenken des Riegelsteins aus seiner 
Verbindung zum Anlriebsschlitten enndglicht, wobei auch 20 
hicr zusatzlich cin wcgbcgrcnzcndcr Anschlag vorgeschen 
sein kann. Mit dem Auflaufen des Antriebsschlittens auf den 
nunmehr vorderen AnschluBschlitten wird die Verriegelung 
fur dessen Riegelstein geldst, und der AnschluBschlitten in 
Richtung auf die Endlage verschoben. 25 
[0021] In den Endlagen sind die AnschluBschlitten jeweils 
iibcr ihrc Verbindung zum Antricbsschlittcn gesichert, der 
gegen den Antrieb abgestutzt ist, wobei die entsprechenden 
Antriebsverbindungen gegebenenfalls auch selbsthemmend 
ausgefuhrt sein konnen. 30 
[0022] Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspriichen. Ferner wird die Er- 
findung nachstchend anhand jenes Ausfuhrungsbeispielcs 
mit weiteren Details erlautert. Es zeigen: 

[0023] Fig. 1 bis 4 in stark vereinfachter Darstellung eine 35 
mehrteilige Verdeckkastenabdeckung fur Personenkraftwa- 
gen in verschiedenen Ansichten und Darstellungen, wobei 
in Fig. 1 in perspekuvischer Schragansicht isoliert ein Teil 
der Abdcckung als sole he - in cincr der Fig. 2 entsprechen- 
den Lage - gezeigt ist, und in Fig. 2 bis 4 die Abdeckung in 40 
verschiedenen Verstelllagen in ihrer Stellung zum Verdeck, 
10024J Fig. 5 mit Blick auf die Unterseite einer Abdek- 
kung deren Darstellung bei zum Mittelteil ausgeschwenkten 
Seitenteilen, enlsprechend einer Abdecklage gemaB Fig. 2, 
bei Darstellung der Stcllcinrichtungcn, die dem Mittelteil 45 
zugeordnet sind und iiber die das Mittelteil mit Seitenteilen 
sowie auch die Seitenteile gegenuber dem Mittelteil ver- 
stellbar sind, 

[0025] Fig. 6 eine der Fig. 5 entsprechende Darstellung, 
aber bei unter das Mittelteil eingeschwenklen Seitenteilen, 50 
10026J Fig. 7 cine Darstellung gemaB Fig. 6, aber bei gc- 
offneter Abdeckung, analog zu Fig. 4, 
[0027] Fig. 8 eine Darstellung entsprechend jener in Fig. 
5, wobei die Stelleinrichtungen teilweise etwas detail I ierter 
gezeigt sind, und 55 
[0028] Fig. 9 in schematisierter perspeklivischer Darstel- 
lung ein Ausschnitt aus dem als Schienenfuhrung ausgebil- 
deten Abtriebsverzweiger, wobei der Ausschnitt beschrankt 
ist auf die Darstellung des Antriebsschlittens, iibcr den die 
AnschluBschlitten langs der Schienenfuhrung verstellbar 60 
sind, und die AnschluBschlitten mit zugehorigen Riegelstei- 
nen. 

[0029] Die Fig. 1 bis 4 veranschaulichen eine mehrteilige 
Abdeckung 2 fur den Verdeckkasten eines insgesamt nicht 
dargcstclltcn Personcnkraftwagcns mit zu offnendem und 65 
im Verdeckkasten abzulegendem Verdeck 3, wobei die Ab- 
deckung 2 symmetrisch zur Langsmittelachse 1 des Perso- 
nenkraftwagens ausgebildet ist und ein Mittelteil 4 sowie 



seitlich daran anschlieBende Seitenteile 5 und 6 aufweist, 
von denen in den Darstellungen gemaB Fig. 1 bis 4 jeweils 
nur das Scitcntcil 5 sich t bar ist. Mittelteil 4 und Seitenteile 5 
und 6 sind in ihrer Zuordnung zueinander desweiteren aus 
den Fig. 5 bis 8 ersichtiich. Die Fig. 1 bis 4 veranschauli- 
chen vcrschicdcnc Stcllungcn der Abdcckung 2 zum nicht 
dargestellten Fahrzeug bzw. dem eben falls nicht dargestell- 
ten Verdeckkasten, wobei zur Orientierung das Verdeck 3 
des Personcnkraftwagcns in seiner SchlicBlagc angedcutet 
ist. 

[0030] In Fig. 2 nimrat die Abdeckung 2 ihre Abdecklage 
cin, in der, analog zu Fig. 5. die Seitenteile 5 und 6 zum Mit- 
telteil 4 ausgeschwenkt sind und neben dem Mittelteil 4 lie- 
gen. In der Darstellung gemaB Fig. 3 ist eine Zwischenslel- 
lung vcranschaulicht, in der die Seitenteile, wic fur das Sci- 
tenteil 5 angedeutet, unter das Mittelteil 4 eingeschwenkt 
sind, das Mittelteil 4 der Abdeckung aber noch seine der Ab- 
decklage gemaB Fig. 2 cnLsprcchcndc Stellung cinnimmt. In 
Fig. 4 sind das Mittelteil 4 und die unter dieses einge- 
schwenklen Seitenteile, wie fur das Seitenteil 5 gezeigt, in 
cine Offnungsiagc ubcrfuhrt, in der der Zugang zum nicht 
dargestellten Verdeckkasten freigegeben ist, so dass das Ver- 
deck 3 aus seiner angedeuteten geschlossenen Lage in eine 
Ablagestellung uherfuhrt werden kann, in der es, bezogen 
auf Fig. 2, unterhalb der Abdeckung 2 in dem nicht darge- 
stellten Verdeckkasten verstaut ist. 

[0031] Die Seitenteile 5 und 6 sind vom Mittelteil 4 gctra- 
gen und dementsprechenden in Abhangigkeit von der Lage 
des Mittelteiles 4 positioniert, unabhangig davon, ob sie 
seitlich zum Mittelteil 4 oder unter dieses eingeschwenkt 
liegen, wie in Fig. 4 dargestellt. 

[0032] Dementsprechend sind dem Mittelteil 4 auch die 
als Fiihrungsgcstange 7 ausgcbildctcn Fuhrungsglicder zu- 
geordnet, die entsprechend dem zur Langsmittelachse 1 
symmetrischen Aufbau beiderseits der Langsmittelachse 1 
am Mittelteil 4 angreifen und von denen das der einen Fahr- 
zeugseite zugehorige in den Fig. 1 bis 4 angedeutet ist. Die- 
ses Fuhrungsgestange 7 weisl einen parallelogrammartigen 
Aufbau auf und umfasst zwei Fiihrungslcnkcr 8 und 9, die 
fahrzeugseitige und abdeckungsseitige Anlenkpunkte auf- 
weisen. FUr den Fiihrungslenker 8 ist der fahrzeugseitige, 
d. h. karosseriefeste Anlenkpunkt mit 10 und der ahdek- 
kungsseitige Anlenkpunkt mit 11, fur den Fiihrungslenker 9, 
der karosseriefeste Anlenkpunkt mil 12 und .der abdek- 
kungsscitigc Anlenkpunkt mit 13 bczcichnet. 
[0033] Zur Oberfuhrung der Abdeckung 2 aus ihrer Ab- 
decklage (Fig. 2) in ihre gedffhete Lage (Fig. 4) ist jeder der 
Fiihrungslenker 9 mit einem Stellhebel 14 verbunden. Ent- 
sprechend dem zur Langsmittelachse 1 symmetrischen Auf- 
bau sind zwei Stellhebel 14 vorgesehen, die jeweils rnit ei- 
ner zugehorigen, am Mittelteil 4 vorgcschcncn Stcllcinrich- 
tung verbunden sind. 

[0034] Wie insbesondere Fig. 5 und 8 veranschaulichen, 
sind die Stellhebel 14 (Fig. 8) mit der ersten, am Mittelteil 4 
angreifenden und das Mittelteil 4 zusammen mit den Seiten- 
teilen 5 und 6 beaufschlagenden Stelleinrichtung 16 verbun- 
den, die entsprechend dem symmetrischen Aufbau zur 
Langsmittelachse 1 zwei am Mittelteil 4 vorgesehene Gleit- 
fuhrungen 18 und 19 umfasst, die bei gleichem Aufbau je- 
weils einen GleiLschieber 20 bzw. 21 aufweisen, an dem, 
wie in Fig. 8 gezeigt, der Stellhebel 14 angelenkt ist, iiber 
den die Verbindung zum jeweiligen Fiihrungslenker 9 des 
Fuhrungsgestanges 7 erfolgt. 

[0035] Die zweite Stelleinrichtung 17 umfasst am Mittel- 
teil 4 im Bcrcich der bezogen auf die Fahrtrichtung F vorde- 
ren Kante jeweils seitlich auBen liegende Lager 55, 56, die 
iiber schwenkbar gefuhrte Ausleger 23, 24 die Seitenteile 5 
bzw. 6 tragen, wobei die Lager 55, 56 als Schiebedrehlager 
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in bekannter Weise ausgebildet sein k6nnen, um in Verbin- 
dung mit einer Schwenkbewegung gleichzeitig eine Verla- 
gcrung in Achsrichtung durchzufuhrcn, so dass die Scitcn- 
teile 5, 6 aus einer zum Mittelteil 4 ebenen, oberflachenbUn- 
digen Lage hohenversetzt unter das Mittelteil 4 einge- 
schwenkt werden konnen, wie dies in den Fig. 6 und 7 cr- 
sichtlich isL Ein entsprechender Hdhenversatz der Seiten- 
teile 5, 6 lasst sich auch durch eine entsprechend hohenver- 
lagcrbarc Anbindung der Scitcnteilc 5, 6 am jcwciligcn Aus- 
leger 23 bzw. 24 enreichen. 

[0036] Den Stelleinrichtungen 16, 17 sind Antriebsverbin- 
dungen zugeordnet, die im Rah men der Hrfindung den An- 
schluB zu einem als Schienenfuhrung ausgebildeten An- 
triebsverzweiger 25 fiihren, der zwei Schienenfuhrungsbah- 
ncn 26, 27 aufweist, die parallel zucinandcr vcrlaufcn und 
zwischen denen ein Antriebskanal 28 liegt, wobei der An- 
triebskanal 28 durch die Schienenfuhrungsbahnen 26, 27 
begrenzt scin kann. Die Schienenfuhrungsbahnen 26, 27 
nehmen jeweils zwei AnschluBschlitten 29, 30 fur die Schie- 
nen fuhrungsbahn 26, und 31, 32 fur die Schienenfiihrungs- 
bahn 27 auf, denen jeweils ein Antricbsschlittcn 33 bzw. 34 
zugeordnet ist, iiber den die zugehorigen AnschluBschlitten 
29, 30 bzw. 31, 32 ablaufgesteuert verfahrbar sind. Den An- 
triebsschlitten 33, 34 ist eine gemeinsame Antriebsquelle 
35, im Ausfuhrungsbeispiel in Form eines Elektromotores, 
zugeordnet, die mil dem Antriebsverzweiger 25 bevorzugt 
zu einer Baucinhcit verbunden ist und die iiber cincn Win- 
keltrieb ein Ritzel 36 antreibt, das dem Antriebskanal 28 zu- 
geordnet ist und mit beiderseits desselben im Antriebskanal 
28 verlaufenden Steigekabeln 37 und 38 in Eingriff stent, 
die mit den Antriebsschlitten 33 bzw. 34 verbunden sind. 
Entsprechende flexible, drucksteife Verbindungen, insbe- 
sondcrc in Form von Zug-Druckkabcln odcr dcrglcichen bc- 
stehen zwischen den in den Gleitfiihrungen 18 bzw. 19 lau- 
fenden Gleitschiebern 20 bzw. 21 und den AnschluBschlit- 
ten 31 bzw. 29 und sind mit 39 bzw. 40 bezeichnet. Die Ver- 
bindung der Ausleger 23 bzw. 24 zu den zugehorigen An- 
schluBschlitten 30 bzw. 32 erfolgt iiber Zug-Druck-Slangen 
41 bzw. 42. Die AnschluBschlitten 29, 30 bzw. 31, 32 sind 
bevorzugt jeweils auf der vom Antriebskanal 28 abgewand- 
ten Seite mit den Antriebskabeln 39, 40 bzw. Zug-Druck- 
Stangen 41, 42 verbunden, so dass sich giinstige AnschluB- 
moglichkeiten ergeben, wobei anstelle der Zug-Druck-Stan- 
gen ebenfalls Kabel verbindungen vorgesehen sein konnen, 
so dass erfindungsgcmaB ungcachtct der Vormontagc, inshc- 
sondere unter Raumaspekten die Antriebsquelle 35 und/oder 
der Antriebsverzweiger 25 auch auBerhalb und unabhangig 
vom Mittelteil 4 angeordnet sein konnen, obwohl eine so 
kompakte Anordnung, wie gezeigt, besondere Vbrteile bie- 
tet. 

10037J Fur die nachfolgcndc Hrlautcrung der Ablaufstcuc- 
rung wird davon ausgegangen, dass der Abdeckung 2 in ih- 
rer Abdecklage gemaB Fig. 5 oder 8 mit seidich zum Mittel- 
teil 4 liegenden Seitenteilen 5 und 6 eine Ausgangsstellung 
des Antriebsverzweigers entspricht, wie sie in den Fig. 5 
und 8 dargeslellt ist, wobei bezogen auf die aus dieser Aus- 
gangsstellung mogliche, jeweilige Vorschubrichtung letz- 
tere fiir die Fuhrungsbahn 26 durch den Pfeil 43 und fiir die 
Fuhrungsbahn 27 durch den Pfeil 44 symbolisiert ist. Bezo- 
gen auf diese Vorschubrichtung 43 bzw. 44 befindet sich der 
jeweilige Antriebsschlitten 33 bzw. 34 in einer endseitigen 
Ausgangsstellung, von der aus unter Milnahme des jeweili- 
gen AnschluBschlittens 30 bzw. 32 eine zur endseitigen 
Ausgangsstellung beabstandete Raststellung fur den An- 
schluBschlitten 30 bzw. 32 angefahren wird. In dieser Rast- 
stellung, die der eingeklappten Lage der Seitenteile 5 bzw. 6 
in Fig. 6 entspricht, werden, wie in Fig. 8 veranschaulicht, 
die AnschluBschlitten 30 bzw. 32, nunmehr als 30' bzw. 32' 



und in Fig. 8 strichliert dargestellt, vom Antriebsschlitten 33 
bzw. 34 unter gleichzeitiger Verriegelung gegeniiber der 
Fuhrungsbahn 26 bzw. 27 frcigcgcbcn, und cs fahrt der An- 
triebsschlitten 33 bzw. 34 auf den in Fig. 8 in Volllinien 
5 symbolisch dargestellten AnschluBschlitten 29 bzw. 31 auf, 
der cine zur Fuhrungsbahn 26 bzw. 27 fixicrtc, insbesonderc 
verriegelte Stellung einnimmt und aus dieser uber den auf- 
laufenden Antriebsschlitten 33 bzw. 34 unter gleichzeitiger 
Verriegelung gegenuber dem Antricbsschlittcn 33 bzw. 34 in 

to Vorschubrichtung 43 bzw. 44 verfahren wird. Dies ent- 
spricht einer Verlagerung der angeschlossenen Gleitschieber 
20 bzw. 21 und fuhrt, bezogen auf die Darstcllung gemaB 
Fig. 6 zu Fig. 7, zum Aufstellen der Abdeckung 2 mit iiber 
das Mittelteil 4 eingeschwenkten Seitenteilen 5 und 6 unter 

15 Frcigabe der Vcrdcckablagc. 

[0038] Die Verstellwege der AnschluBschlitten 30 bzw. 32 
entsprechen den Schwenkwegen der Ausleger 23 bzw. 24 
bcim Kinklappcn der Scitcnteilc 5 bzw. 6 uber das Mittelteil 
4, entsprechend der Umstellung von Fig. 5 zu Fig. 6. Sie 

20 sind mit Y bezeichnet. Die Verstellwege der AnschluBschlit- 
ten 29 bzw. 31 und der Gleitschieber 20 bzw. 21 bcim Auf- 
stellen der Abdeckung 2 mit uber das Mittelteil 4 einge- 
klappten Seitenteilen 5, 6 in die die Verdeckablage freige- 
bende Stellung der Abdeckung 2 gemaB Kig. 7, entspre- 

25 chend dem tJbergang von Fig. 6 auf Fig. 7, sind mit Z be- 
zeichnet. 

10039J Ist die der endseitigen Ausgangsstellung der An- 
triebsschlitten 33 bzw. 34, die der Ausgangslage gemaB Fig. 
5 entspricht, gegenuberliegende Endstellung erreicht, in der 

30 in der Darstellung gemaB Fig. 8 die Antriebsschlitten mit 33' 
bzw. 34' bezeichnet sind, so sind die mit diesen in dieser 
Endstellung verbundenen AnschluBschlitten nunmehr mit 
29' und 31' bezeichnet und iiber die Antriebsschlitten 33' 
bzw. 34' in ihrer Lage zur Fuhrungsbahn 26 bzw. 27 gehal- 

35 ten, wobei die Antriebsschlitten iiber ihnen als Antriebsele- 
mente zugeordnete Steigekabel 37 bzw. 38 gegen die An- 
triebsquelle 35 abgestutzt, oder auch anderweitig verriegelt 
sein konnen. 

10040J Fig. 9 veranschaulicht in stark schematisicrter. 

40 Form bezogen auf Antriebsschlitten 33 und 34 sowie An- 
schluBschlitten 29, 30 bzw. 31, 32 eine als Zwischenstellung 
mogliche (jbergangsstellung, in der, bezogen auf die jeweils 
angedeuteten Vorschubrichtungen 43 bzw. 44, der Antriebs- 
schlitten 33 bzw. 34 die tibergangssteilung erreicht hat, in 

45 der der AnschluBschlitten 30 bzw. 32 seine zur Ausgangs- 
stellung gemaB Fig. 5 bzw. 8 beabstandete schienenfeste 
Rastposition erreicht hat und uber den Antriebsschlitten 33 
bzw. 34 der nachfolgende AnschluBschlitten 29 bzw. 31 be- 
aufschlagt wird. Die Beaufschlagung erfolgt iiber den in die 

50 Verschiebebahn der AnschluBschlitten 29, 30 bzw. 31, 32 
hincinragenden, also zwischen die genannten AnschluB- 
schlitten sich erstreckenden Mitnehmer 45 bzw. 46 des je- 
weiligen Antriebsschlitlens 33 bzw. 34. 
[0041] Die Verriegelung zur jeweiligen Fuhrungsbahn (26 

55 bzw. 27 in Fig. 8) erfolgt Uber Riegelsteine 47 bis 50, von 
denen je einer einem der AnschluBschlitten 29 bis 32 zuge- 
ordnet ist, wobei die Kopfe der schwenkbar gelagerten Rie- 
gelsteine 47 bis 50 jeweils einander zugewandt sind und an 
ihrcn voncinandcr abgewandtcn Seiten winklig, aufcinandcr 

60 zulaufende Schragflachen aufweisen, wie dies an sich be- 
kannt ist. Den Riegelsteinen 47 bis 50 sind in den AnschluB- 
schlitten 29 bis 31 jeweils Rastausnehmungen zugeordnet, 
die mit 51 bis 54 bezeichnet sind, welche den winklig auf- 
einander zulaufenden Schragflachen der Riegelsteine ent- 

65 sprechende Abdrangschragcn aufweisen, wobei, was hier 
nicht weiter dargestellt ist, bezogen auf die jeweilige, vom 
Antriebsschitten 33 bzw. 34 unabhangige Festlegungsposi- 
tion, d. h. Verriegelungsposition eines AnschluBschlittens 
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29 bis 32 gegenUber der Fuhrungsbahn 26 bzw. 27 analog 
zum Antriebsschlitten 33 bzw. 34 auch die Fuhrungsbahn 26 
bzw. 27 mil cnlsprcchcndcn Rastausnchmungcn vcrschcn 
isl. 

[0042] Bezogen auf Fig. 9 und die Vorschubrichtung ge- 5 
mafi Pfcil 43 crlautcrt wird iibcrdcn Antriebsschlitten 33 dcr 
AnschluBschlitten 30 zunachst in Richtung auf seine zur 
endseitigen Ausgangsstellung beabstandete schienenfeste 
Raststcllung vcrfahren. Dicse Raststcllung ist beispiels- 
weise, was hier nicht weiter dargestellt ist, durch einen 10 
schienenseitigen Widerstand, insbesondere einen Anschiag 
vorgegeben. Lauft dcr Ubcr den Antriebsschlitten 33 rnitgc- 
nommene AnschluBschlitten 30 auf diesen Anschiag auf, so 
hat der diesbezugliche Widerstand zur Folge, dass der Rie- 
gclstcin 48 aufgrund dcr Abdrangschragcn aus dcr Rastaus- is 
nehmung 52 in Richtung auf die nicht dargestellte, schie- 
nenseitige Rastausnehmung abgedrangt wird. In dieser Ab- 
dranglagc ist cr, was cbcnfalls nicht gczcigt ist, bcispicls- 
weise durch Federbelastung oder auch durch einen Verriege- 
lungshebel gehalten, der ein Zuruckschwenken verhindert. 20 
Dcr Antriebsschlitten 33 crfasst ubcr den Mitnchmcr 45 den 
AnschluBschlitten 29, der bislang uber den Riegelstein 47 
und dessen Eingriff in eine Rastausnehmung der Fuhrungs- 
bahn 26 in einer Position gemaB Fig. 6 fixiert war. Auch hier 
kann der Riegelstein 47 durch Federbelastung oder auch 25 
uber einen Verriegelungshebel in der Rastausnehmung der 
Fuhrungsbahn 26 gehalten scin. Wird cin Verriegelungshe- 
bel verwendet, so wird dieser beim Auffahren des Antriebs- 
schlittens 33, beispielsweise Uber dessen Mitnehmer 45 aus 
der Verriegelungsposition abgedrangt, so dass der Riegel- 30 
stein 47 bei Vorschub des AnschluBschlittens 29 in Richtung 
des Pfeiles 43 uber die Auflaufschrage der der Fuhrungs- 
bahn 26 zugcordnctcn, nicht dargcstcllten Rastausnehmung 
in die Rastausnehmung 51 des Antriebsschlittens 33 abge- 
drangt werden kann. Damit ist der AnschluBschlitten 29 ge- 35 
gen Uber dem Antriebsschlitten 33 fixiert, der seinerseits die 
Lage des AnschluBschlittens 29 gegenuber der Fuhrungs- 
bahn 26 bestimmt. 

10043] Vorstchcnd ist davon ausgegangen, dass der An- 
triebsschlitten 33 den AnschluBschlitten 30 in eine Raststel- 40 
lung einfahrt, die durch einen Anschiag in der SchienenfUh- 
rung vorgegeben ist. Hine entsprechende Anschlagstellung 
kann auch durch einen anderweitigen Widerstand vorgege- 
ben sein, beispielsweise dadurch, dass die Schwenkbewe- 
gung im Lager des jcwciligcn Scitcntcilcs, hier des Lagers 45 
55 fur das Seitenteiles 5 begrenzt ist, so dass sich ein Wider- 
stand ergibt, der bezogen auf den schwenkbeweglich gela- 
gerten Riegelstein 48 zu einer Beaufschlagung uber die Ab- 
drangschrage der Rastausnehmung 52 des Antriebsschlit- 
tens 33 fUhrt, durch die der Riegelstein 48 in die nicht darge- 50 
stclltc Rastausnehmung dcr Fuhrungsbahn 26 abgedrangt 
wird. 

[0044] Die Ver- und Entriegelungsvorgange laufen bei der 
erfindungsgemaBen Losung und Verwendung des Antriebs- 
verzweigers fur eine symmetrisch aufgebaute Abdeckung 2 55 
ab. Grundsatzlich ist aber die erfindungsgemaBe Ausgestal- 
tung eines Antriebsabzweigers auch bei entsprechender 
Festlegung der Rastpunkte auch fur zueinander unsymmetri- 
schc Ablaufc gecignct. Fcrncr ist mil dcr Erfindung auch 
eine hohe Flexibility hinsichtlich der Anpassung an raum- 60 
und/oder konstruktionsbedingte Gegebenheiten erreichbar, 
wobei die Verwendung von Zug-Druck-Kabeln, insbeson- 
dere Steigekabeln in Verbindung mit Abdeckungen fur Ver- 
deckablagen eine besonders zweckmaBige Losung darstellt, 
da sic im Bcdarfsfall auch die raumiichc Trcnnung von An- 65 
triebsquelle und/oder Antriebsverzweiger zu den zu bewe- 
genden Elementen ermoglicht, die ihrerseits ebenfalls Uber 
Zug-Druck-Kabel, insbesondere Steigekabel mit dern An- 
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triebsverzweiger verbunden sein konnen. Ungeachtet einer 
moglicherweise aufgelosten Bauweise kann aber eine Ferti- 
gung und/oder Erprobung als cinbaufcrtige Einheit crfolgen. 

Patentanspriiche 

1. Mehrteilige Abdeckung fur Fahrzeuge, insbeson- 
dere zwischen einer Abdecklage und einer den Ver- 
deckkasten frcigcbcndcn Offnungslagc vcrstcllbarc 
Verdeckkastenabdeckung fur Personenkraftwagen mit 
zu offnendem Verdeck, die Uber FUhrungsglieder ver- 
stcllbar gehalten ist sowic cin Mittcltcil und Scitcntcile 
aufweist, die vom Mittelteil getragen und zwischen ei- 
ner Seitenlage zum Mittelteil und einer aus der Seiten- 
lagc vcrsetztcn Lage umstcllbar sind, wobci dem Mit- 
telteil und den Seitenteilen Stelleinrichtungen zugeord- 
net sind, uber deren erste, am Mittelteil angreifende 
Stcllcinrichtung das Mittcltcil zusammcn mit den Sei- 
tenteilen verstellbar ist und Uber deren zweite Stellein- 
richlung die Seitenteile zum Mittelteil verstellbar sind, 
und wobci die Stelleinrichtungen ubcr jcwciligc An- 
triebsverbindungen an einen Antriebsverzweiger ange- 
schlossen sind, dadurch gekennzeichnet, dass der An- 
triebsverzweiger (25) als Schienenfuhrung mit zwei 
Schlittenfiihrungsbahnen (26; 27) ausgebildet ist, de- 
nen je ein Antriebsschlitten (33; 34) und zwei mit dem 
Antriebsschlitten (33; 34) zu vcrkuppclndc AnschluB- 
schlitten (29; 30; 31; 32) zugeordnet sind, derart, dass 
korrespondierende AnschluBschlitten (29; 31 bzw. 30; 
32) uber Kreuz mit jeweils entgegengesetzter Vor- 
schubrichtung (43; 44) wegbegrenzt verschiebbar sind 
und dass, bezogen auf beide Vorschubrichtungen (43; 
44) bei in Richtung dcr jcwciligcn Schlittcnfuhrungs- 
bahn (26 bzw. 27) durchlaufend angetriebenem An- 
triebsschlitten (33; 34) dessen bezogen auf die jewei- 
lige Vorschubrichtung (43; 44) rtickwartigem An- 
schluBschlitten (30; 32) eine von der endseitigen Aus- 
gangsstellung beabstandete, schienenfeste Rastslellung 
zugeordnet ist, in dcr dcr Antriebsschlitten (33; 34) den 
verrasteten AnschluBschlitten (30'; 32*) uberholt und 
den, bezogen auf die Vorschubrichtung (43; 44), vorde- 
ren AnschluBschlitten (29; 31) in Richtung auf dessen 
Endlage verschiebt. 

2. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schlittenfiihrungsbahnen (26; 
27) der dem Antriebsverzweiger (25) zugehorigen 
Schienenfuhrung parallel verlaufen. 

3. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Schlittenfiihrungs- 
bahnen (26; 27) bei dazwischenliegendem Antriebska- 
nal (28) zu cinandcr bcabstandct licgen. 

4. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsschlitten (33; 34) mit 
zwischen den Schlittenfiihrungsbahnen (26; 27) ver- 
laufenden Antriebsstrangen (Steigekabel 37; 38) ver- 
bunden sind. 

5. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsstrange durch An- 
tricbsspindcln oder dcrglcichcn gcbildct sind. 

6. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsstrange durch Steige- 
kabel (36; 37) gebildet sind. 

7. Mehrteilige Abdeckung nach einem der Anspriiche 
4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs- 
strange (Steigekabel 37; 38) gcgcnlauMg angctricben 
sind. 

8. Mehrteilige Abdeckung nach einem der Anspruche 
4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass den Antriebs- 
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strange n (Steigekabel 37; 38) eine gemeinsame An- 
triebsquelle (35) zugeordnet ist. 

9. Mchrtciligc Abdcckung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsstrange durch Steige- 
kabel (37; 38) gebildet sind, die mit einem gemeinsa- 5 
men Antricbsritzcl (36) dcr Antricbsqucllc (35) cinan- 
der gegeniiberliegend in Eingriff stehen. 

10. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antricbsqucllc (35) mit ihrcm 
Ritzel (36) dem Antriebskanal (28) zugeordnet ist, be- to 
vorzugt derart, dass der Antriebskanal (28) die Abstut- 
zung dcr Steigekabel (37; 38) gcgcnubcrdcm Antricbs- 
ritzel (36) bildet. 

11. Mehrteilige Abdeckung nach einem der vorherge- 
henden Anspriichc, dadurch gekennzeichnet, dass die 15 
AnschluBschiitten (29, 30; 31, 32) Qber Riegelsteinan- 
ordnungen mit den Antriebsschlitten (33; 34) verkop- 
pclbar sind. 

12. Mehrteilige Abdeckung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 20 
cincr Schlittcnfuhrungsbahn (26; 27) zugcordnctc An- 
triebsschlitten (33; 34) einen in der Bewegungsbahn 
der zugehorigen AnschluBschiitten (29, 30; 31, 32) 
zwischen diesen liegenden Mitnehmer (45; 46) auf- 
weist. 25 

13. Mehrteilige Abdeckung nach einem der Ansprii- 
chc 11 odcr 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Ric- 
gelsteine (47, 48; 49, 50) der AnschluBschiitten (29, 
30; 31, 32) quer zur jeweiligen Vorschubrichtung (43; 
44) verschwenkbar sind. 30 

14. Mehrteilige Abdeckung nach einem der Ansprii- 
che 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Rie- 
gclstcinc (47, 48; 49, 50) dcr einem Antriebsschlitten 
(33; 34) zugehorigen AnschluBschiitten (29, 30; 31, 
32) mit ihren Kopfen einander zugewandt sind. 35 

15. Mehrteilige Abdeckung nach einem der Ansprii- 
che 11 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die An- 
triebsschlitten (33; 34) benachbart zum Mitnehmer (45; 
46) bcidcrscits dcsselbcn jewcils mit cincr Rastausnch- 
mung (51, 52; 53, 54) fur den zugehorigen Riegelstein 40 
(47, 48; 49, 50) versehen sind. 

16. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Rastausnehmungen 
(51, 52; 53, 54) der Antriebsschlitten (33; 34) an ihren 
bezogen auf die Krstrcckungsrichtung dcr jeweiligen 45 
Schlittenfuhrungsbahn (26; 27) voneinander abge- 
wandten Seiten mit sich gegen den Riegelstein (47, 48; 
49, 50) offnenden Abdrangschragen versehen sind. 

17. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 15 oder 

16, dadurch gekennzeichnet, dass den Riegelsteinen 50 
(47 his 50) jewcils cine dcr zugehorigen Schlittenfuh- 
rungsbahn (26, 27) zugehorige, die jeweilige Raststel- 
lung bestiimnende Rastausnehmung zugeordnet ist. 

18. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 16 oder 

17, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastausnehmun- 55 
gen der Schliltenfuhrungsbahnen (26, 27) mit zu den 
Abdrangschragen der Rastausnehmungen (51, 52; 53, 
54) der Antriebsschlitten (33; 34) entsprechenden Ab- 
drangschragen versehen sind. 

19. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 17 oder 60 

18, dadurch gekennzeichnet, dass der bezogen auf die 
jeweilige Vorschubrichtung (43; 44) jeweils dem gezo- 
genen AnschluBschiitten (30; 32) zugeordnete Riegel- 
stein (48; 50) liber die zugehorige Abdrangschrage der 
Rastausnehmung (52; 53) des Antricbsschlittcns (33; 65 
34) in Richtung auf die Rastausnehmung in der Schlit- 
tenfuhrungsbahn (26; 27) belastbar ist. 

20. Mehrteilige Abdeckung nach einem der vorherge- 



henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
bezogen auf die jeweilige Vorschubrichtung (43; 44) 
gczogene AnschluBschiitten (30; 32) cine durch einen 
AufTahrwiderstand, insbesondere einen Anschlag vor- 
gegebene Endstellung aufweist. 

21. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 20, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Riegelstein (48; 50) 
des durch den Auffahrwiderstand bzw. Auffahran- 
schlag gebrcmsten AnschluBschlittcns (30; 32) iibcr die 
Abdrangschrage der Rastausnehmung (52; 53) des An- 
triebsschlittens (33; 34) in die zugehorige Rastausneh- 
mung dcr Schicncnfuhrungsbahn (26, 27) abdrangbar 
ist 

22. Mehrteilige Abdeckung nach einem oder mehreren 
dcr vorhcrgehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der jeweils vom Antriebsschlitten (33 bzw. 
34) freigegebene AnschluBschiitten (29, 30; 31, 32) ge- 
gen die Schicncnfuhrungsbahn (26; 27) vcrricgclt ist. 

23. Mehrteilige Abdeckung nach einem der Ansprii- 
che 15 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass der je- 
wcils in cine Rastausnehmung dcr Schlittcnfuhrungs- 
bahn abgedrangte Riegelstein uber eine Sperre in sei- 
ner abgedrangten, zur Schkttenfiihrungsbahn sperren- 
den I.age gesichert ist. 

24. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 23, da- 
durch gekennzeichnet, dass die dem Riegelstein zuge- 
ordnete Sperre bcim Abdrangcn des Riegelstein s in die 
Rastausnehmung der Schienenfuhrungsbahn den Rie- 
gelstein hintergreift. 

25. Mehrteilige Abdeckung nach Anspruch 23 oder 
24, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperre fur den je- 
weiligen Riegelstein uber den ablaufenden Antriebs- 
schlitten auslosbar ist. 

26. Mehrteilige Abdeckung nach einem der Ansprii- 
che 23 bis 25, dadurch gekennzeichnet, dass die den 
Riegelstein in seiner Verriegelungslage zur Schienen- 
fuhrungsbahn sichernde Sperre uber den gegen den ge- 
sperrten AnschluBschiitten auflaufenden Antriebs- 
schlitten losbar ist. 

27. Mehrteilige Abdeckung nach einem der Ansprii- 
che 23 bis 26, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperre 
durch einen urn eine quer zur Vorschubrichtung in die 
Bewegungsbahn des Riegelsteins einschwenkbaren 
Hebel gebildet ist. 
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